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Massnahmen der funktionellen Verkehrsanordnung
(Verfiigung durch die Kantonspolizei/DS)
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Signalstele Zone 30

Anfang/Ende/Signalstandort (genaue Lage
wird durch die Kantonspolizei bestimmt)

Einfaches Signal Zone 30

Anfang/Ende/Signalstandort
Bodenmarkierung "Zone 30" (VSS 40851 S.7 Abb. 4a)

"Erinnerung 30"
(VSS 40851 S.7 Abb. 4b Ausfithrung 2.00 x 1.40m)

Strassen, auf welchen kiinftig die Tempo 30 Signalisation gilt
Einfiihrung Tempo-30-Zone

Aufzuheben

Orientierender Inhalt

Trottoir

Gemeindegrenze

Grundlagedaten

Amtliche Vermessung: ARE Kanton Ziirich vom 19.10.2022
Luftbild: swisstopo vom 12.12.2022

Massstab 1:1'000
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Trapezformige Vertikalversétze werden vorgesehen 2 g S
.1 . . z of
N}
um das Geschwindigkeitsniveau zu reduzieren. e /¢
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Bei untergeordneten Strassen wird auf eine
Rechtsvortrittsmarkierung verzichtet.
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Das bestehende Verkehrstrapez erzielt nicht die gewiinschte Verkers-
beruhigung und soll mit einem horizontalen Versatz ersetzt werden.
Der horizontale Versatz reduziert die Fahrbahn auf 3.80 m. Dies
erlaubt einen Begegnungsfall Personenwagen - Velo bei 30 km/h.

Bestehendes Verkehrstrapez bei-
behalten
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[ 3 . Die Einfithrung der Tempo-30-Zone auf dem
w [, gl g P ? g\ 7 Gemeindegebiet Embrach ist mit der Gemeinde
5 - : 1 ° ws Embrach zu koordinieren.
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e > Es wird ein trapezformiger Vertikalversatz vorgesehen
£ £ & um den Ubergang in die Tempo-30-Zone zu verdeut-
2 — lichen und das Geschwindigkeitsniveau zu reduzieren.
(éo =
3 &
. v
7

50

Ubergang Tempo 50/80

in Richtung Embrach verschieben
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